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Das SIMOS Motormanagementsystem

Das SIMOS - Systam ist das Nachfolge-Motormanagement-Systam fir diea DIGIFANT Anlage.

SESP 1881

Vorteile:

. bessare Gemischaulbereitung

. wieniger Bautaile, geringare Storanfalligkeit
. optimale Leeraufregelung

. wvarbrauchsoptimien

" geringere Abgasemissionen
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Systemiubersicht
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SIMOS STEUERGERAT AKTOREN
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Simos-Steuergerat

Einbaulage: im \Wasserkasten

S5P 185/4

Aufgabe: Das Simos - Motormanagementsystem regelt die Kraftstoffeinspritzung und che
Zindung in Abhangigkeit von der axtuellen Motorlast.
Die Motorast wird vom Luftmassenmessar und dem Geber fir Motordrehzahl

ermittalt.

Daraus errechnet das Steuergerat die Einspritzdauer und den Zindzetpunkt
unter BerGcksichtigung der Korrekturtaktoren.

Es beinhaltet folgende Funktionen:

. Zylinderselektive Klopfregelung

. Lambdaregelung

* Leerlaufragelung
- Luftsaitig durch die Drosselklappen-Steuereinheit
= Zindvearstallung

=  Aktvicohlefilter-Regelung

Alle Funktionen sind lermnfahig (Adaptiv).



Luftmassenmesser (G 70)

Einbaulage: |m Motorraum rechis, awischen Lufifiltergehause und Ansaugkanal.

Aufgabe:

Funlktion:

Lufttemparatursansor Regelalektronik

Malstelle

Hitzdrahtelement

Bypasskanal

Motorlasierkennung

Im Luftmassenmesser befinden sich keina beweglichen Teila, dadurch ergibt sich kein
Verschleil und der Stromungswiderstand ist gering.

Der Luftaintritt erfolgt durch ein Luftletgitter, das Luftturbulenzen im Bypasskanal unter-
bindet.

Dia Melstelle bafindet sich in einem Bypasskanal. Rickstromende Luftsdulen verfal-
schen somit nicht das Melargebnis,

Ein Hitzdrahtelement (Platindraht) und ein Lufttemperatursensor bilden die MeRstelle
Das Hitzdrahtelement wird vom Steuergerat auf 180°C aufgeheizt. Die vorpeistromende
Luft kilhit das Hitzdrahtelemeant ab.

Der Temperatursensor signalisiart dem Steuergerdt die Temperatur der vorbeistrémende
Luft, woraus das Steuergerdt den Strom fir die Aufheiztemperatur des
Hitzdrahtelementes errechnst.

Der elaktrische Strom fir die Autheizternperatur ist die MeBgrile fir die Motorlast.

Eine Glasbeschichtung des Hitzdrahtelements und die hohe Luftgeschwindigkeit im
Bypasskanal verhindern Verschmutzung und dadurch entstehendes Melungenauigkeitan,

Hinweis

Ein Fraibrennen des Hitzdrahtelements ist nicht erfordarlich,



Geber fiir Motordrehzahl (G 28)
und OT-Erkennung

NEU!

Hall - 1C

Hallsensaran

Geberrad

Kurbahaealle

Geber fir Motordrehzah!
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Einbaulage: |m Motorraum (am Olfilterflansch)

Meu! Die Maglichkeit der Drehzaht- und OT-Erkennung in Verbindung mit einem Geberrad an
der Kurbelwelle kennen Sia vom VRE-MWotor.
Wihrend beim VRE-Motor ein Induktivgeber verwendat wird, kormmt beirm Simos-System
&in Sensor nach dem Hallprinzip zum Einsatz.

Vorteile des * Unempfindlich gegeniber Temperaturschwankungen und radialen
Hallprinzips  Schwingungen des Gaberades.

= Kgin genau definierter Luftspalt erforderlich.

#= Starke Signale auch bei geringen Drahzahlen.
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Signal-
verwendung

Auswirkungen
bei Signalaus-
fall

Eigendiagnose

Elektrische
Schaltung

Die Frequenz der Wechselspannung dient dem Steuergerat zur Barechnung der Motor-
drehzahl, Durch die Zahnlicke, ca. B0® vor OT, erkennt das Stevergerdt den oberan
Totpunkt des ersten und viarten Zylinders.

Zur selaktiven Klopfregelung mul das Steusrgerit
Zylinder 1. und 4. unterscheidan. Dan 1. Zylinder
arkennt es anhand des Signals vom Hallgeber (gin
Fenster] im Zundverteiler,

SSP 1657
7207 m 2 Rurbetwellenumdrehungen
B0° vor OT 1, Zylinder BO® vor OT 4. Zylinder "
0T 1. Zylinder
14 T 3§ 4§ 14

. SSP 165/8
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Frequenzdnderung durch Drehzahifreguenz
Zahnlicke = OT-Signal = Motordrehzahl

Bei Ausfall des Drehzahlsignals wird die Kraftstotfpumpe abgeschaket.
Das heifit, der Motor springt nicht an bzw. bleibt stehen.

Die Eigendiagnose erkennt Geber fiir Motordrehzahl G28 “kein Signal’

Pin 67 = Signalspannung
Pin 68 = Versorgungsspannung [+) v

Pin 16 = Versorgungsspannung (-}

S5P 165/9
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So funktioniert es:

12

magnetische
— Kraftlinien

Hall-IC

Hallgaber

Dauermagnet — |

Durch die magnetischen Kraftlinien werden die Elektronen im Hallgeber einseitig
abgelenkt.

el Spannungs-
| [— L ersOrgUNg
- E—
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Der Eisenzahn des Geberrades verstarkt die Kraftlinien des Davermagnetan.
Die Elektronen des Hallgebers werden noch weiter sbgelenkt und die Signalspannung
entstaht

Um Tamperaturunterschiede und mechanischean Verschieik zu kompensieren, benotigt
dar HalkIC zweai Hall-Sensoren (Vergleichsprinzip).

Die Signale der 2wei Hall-Sensoren warden im Hall-IC aufgearbeitet, verstarkt und als
gin Wechselspannungssignal dem Motorsteuergerdt zur Verfigung gestelit.



NEU!

Die neuentwickelta Drosselklappan-Stauarainheit hat die Aufgabe unter allen Badingungen und
Belastungen den Leerlaufl des Motors zu stabilisiaran,

Durch die Steuerung der Leedaufluft, direkt an der Drosselklappe und nicht wie bisher Gber einen
Bypass ist die erforderliche Leerlaufluftmenge geringer.

Dadurch reduziert sich natlrlich auch die bendtigte Kraftstoffmenge.

Durch den Einsatz dieses kompakten Bauteils konnten stérungsanféllige Bauteile wie Leerlauf-
stabilisierungsventil entfallen,

55P 16512

Vaorteile

. Bessers Regelung des Leerlaufs

- durch direkte Stewerung an der Drosselklappe und die Reduzierung der Leckluftstellen.
Unempfindlich gegen Yerschmutzung

Verringerung der Abgasemissionen

Sankung des Kraftstoffverbrauchs

Reduzierung der Varianten

13



Das Gehduse mit der integrierten Leerlaufsteuarung st nicht zu offnen.

Alle Potentiomneter und Schalter kdnnen nicht machanisch aingasteallt wardan.
Die Einstellung erfolgt dber das V.A.G. 1551 innerhalb der Grundeinstellung.

Die Ansteuerung der Drosselklappen-Steversinhait erfolgt vorm Motorsteuergerat.
Der Laarlaufschaher, das Drosselklappenstellerpotentiometer und das Drossalklappan-

Drosselklappensteller angesteuert

potentiometar infarmiaran das Motorsteuergerat Ober die aktuelle Stellung der Drosselklappe.
Zur Betiitigung der Drosselklappe im Leeraufbereich wird vom Motorsteuergerdt der

Drosselkiappenstellerpotentiomeater
Seilschaibe

1
1
!
|
\
L
1
h

Motlautfeder

Drosselklappensteller
Learlautschalier R“-,.
Drosselklappenpotentiometer
Imegrierte Leerlaufregalung
S5P 16513
Hinweis

Weitergehande Informationen dber die Drosselklappen-Steuerainheit finden Sie im
S5P 173 Drosselklappenstauerginnait,
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« Lastverstellung des Motors

erfolgt wie bisher dber das Gaspedal
und den Bowdenzug nach den \Win-
schen des Fahrars,

SSP 16514

Die folgenden Funktionen Gbernimmt die Drosselklappen-Steuereinheit

+ Leerlaufregelung

Je nach Belastung und Temperatur
des Motors wird die Drosselklappe
wom Drosselklappensteller gedffnet

brw. gaschlossen. 5o wird immer die

fur den Motor optimale Leardaufdreh-
zah! eingestallt,

SchlieRdampfung (Dash - Pot)

Baim schnellen Loslassen des Gas-
padals wird dia Drosselklappe vom
Drosselklappenstellar aufgefangen

und langsam zurickgefihrt, bis die
bendtigte Leerlaufdrehzahl arreicht

IS,

Mechanische Learlaufnotfunktion

Bei stromlosen Antrieb stallt die
Motlauffeder die Drosselklappe auf
aine definierte Motlaufposition. Die
Varstellung der Drosselklappe
durch den Fahrer wird dadurch
nicht besinflult.

A=A

SSP 16515 S5P 165/16

sSSP 18517 SSP 165/1B

| W

Vi

SSP 16519
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Eingangsinformationen zur Steuerung

Hauptgrofen

L] Motordrehzahl
L] Motorlast

KorrekturgroBen
Klopfsignal
- Ansaugluftiemperatur
- Kihimitteltermnperatur
] —
o
Gr7o

Die Berachnung des Zindzeitpunktes aerfolgt kennfeldgesteuart unter Berlcksichtigung der oban ga-
nanrten Haupt- und Karrekturgrofen.

Die Klopfregelung ist Zylinderselaktiv (fur jeden Zylinder ginzeln),

Erkennt das Simos-Steuergerat anhand der Klopfsignale eine kiopfende Verbrennung, wird die Zindung
tur den betreffenden Zylinder in 3° Schritten in Richtung spat verstelit.
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Funktionen des Ziindsystem

Steuerung des Zundzeitpunktes
Schliefwinkelberachnung
Leeraufstabilisierung

Zylinderselektive Klopfregelung
Lastwechselschlag

Mehrfachzindung beim Kaltstart
Zundwinkelrlcknahme bai Automatixgetnebe

M
-

NEU!

v
é SSP 165/20

Mehrfachziindung beim Kaltstart

Unterhalb einer Kiihimittelternparatur wvon ca. 107 C ist, um das Kaltstartwerhalten des Motors zu verbas-
sam, dia Mehrfachzlindung aktiv.

Beim Kalstart (Anlasserdrahzahl] wird bei gaschiossenan Ventilen der Zondtrafo vom Simos-Steuvergerat
mehrfach angesteuert, sa dall mehrera Zindfunken pro Zylinder erfolgan.

Der Kaltstart wird dadurch deutlich varbassart,

17



Kraftstoffanlage

- - =1
(AN |
i
[, van 4] Aktivkohlebehalter
e Magnetventil fir
SRR Aktivkohlebehatter
7 Gan N 80
Xy Unterdruckleitung
] e
'-- I
H Saugrohr
N Kraftstoffricklaut
. -
| . .
Einspritzleiste
Krattstoffvorlaut
} ."_'-.F‘ - ™1
L Einspritzvantile
Druckregler N30-33
- -
Funktion des Kraftstoffsystems

Der Kraftstoff wird durch sine elektrische Kraftstoffpumpe Ober einen Filter zur Einspritzlaista am Saug-
rohr gefdrdert, und mittels Druckregler gegenuber dem Saugrohrdruck konstant gehalten.

Mach dem Einschalten der Z0ndung wird die Kraftstoffpumpe eingaschaltet.
Bekommt das Steuergerdt innarhalb von 2 Sekundean kein Signal, wird die Kraftstoffpumpe abgeschal-

1at,
Der Systemdruck betrdgt ca. 3 bar und ist bei allen Lastbereichen konstant. Somit ist die Einspritzmen-

ge nur noch von den Offnungszeiten der Einspritzventile abhangig.

Bei der Einspritzung erfolgt die Kraftstoffzumessung zylinderselektiv. Die Einspritzung beginnt und andet
vor dem Offnen des Einlafiventils (vorgelagert), wodurch eine bessers Gemischaufbereitung
arreicht wird.

18



kraftstoffpumpe
G6

Eraftatofftank

e

Kraftstoffiiter

- -

S5P 1685/21

Funktion des Tankentliftungssystems

Die im Kraftstofftank entstehenden Kraftstoffddmpfe werden im Aktivkohlabahilter gespeichert und
wom Simos-Steuargardt, dber das AKF-Magnetvantil geregelt, dem Verbrennungsprozell zugefihrt.

Die Kraftstoffdémpfe kénnen nicht mehr in die Atmosphére entweichen und werden zusétzlich fir die
Verbrennung genutzt.

19



Zur Auswertung steht das Fehlerausiesegerat V.A.G. 1551/ 52 zur Verflgung.

y —X

r.r = .-:1
[ P eLe

L 1 2] =] =
wEie] [=]
e =

| L_VA.G. 1561 ; j g

h —/
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Schnelle Datendbertragung mit dem Fehlerauslesegerdt V.A.G. 156581,
Mach Anschiuf an dan Diagnosestecker wird die Motorelektronik dber den Coda 01 angewdhlt.

Das SIMOS - Motormanagementsystem bietet folgende Eigendiagnosefunktionen

01
02
03
04
05
06
07

08

Das Simos-Steuargerat ist mit

Steusrgeratversion abfragen
Fehlerspeicher abfragan
Stellglieddiagnose
Grundeinstallung ainlaiten
Fehlerspeicher 15schen
Ausgabe beendan
Steuergerdt codieran

MMalwartblock lesen

aginam Fehlarspeicher ausgestattet.

Die Ausgabe der abgespeichertan Fehler arfolgt nach Einleitung der Fehleranzeige.

Der Fehlarspeicher mull nach

der Fehlerbesaitioung geldscht wearden.

Beim Wachseln des Stevergertes mull das neue Steuergardt codiert warden.

20



Funktion 02: Fehlerspeicher abfragen

Die farbig gekennzeichneten Sensoren/dktoren werden von der Eigendiagnose uberwacht,

Funktion 03: Stellglied-Diagnose

S5P 165/23

Die gelb markierten Bauteile warden bei der Steliglied-Diagnose angesteusart,

w S
% BT —

—e ——

Hinweis Bei Motoren mit Abgasrickfihrung wird auch das Zwerwegeventil angesteuert

bzw. geprift.

o5P 165/24



Bauteile

F G0 = Leerlautschalter

GB = Kraftstofipurnpe

G 28 = Geber Motordrehzahl

G 39 = Lambda-Sonde

G 42 = Geber Ansaugluft-
lemperatur

G 61 = Klopfsensor

G B2 = Geber Kihl-
mitteltemperatur

G B9 = Drosselklappen-
potentiometer

G 70 = Luftmassanmesser

G 88 = Drosselklappensieller-
potentiometer

JTF = Kraftzstioffpumpenrelais

J 361 = SIMDS-Steuergerdt

J 363 = Versorgungsralais

J 338 = Droszselklappen-
Steuereinheit

M 30-33 = Einspritzventile

M B0 = hMagnetventil fir
Aktivkahlabahilter

M 152 = Zundtrafo

N 157 = mit Leistungsendsiufe

4] = Jindverteiler

P = fundkerzenstecker

(4] = Zundkarzan

S = Sicherungen

T16 = Diagnoseanschlul

W B0 = Drosselklappansteller

22
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Dieser Selbsttest bietet lhnen die Miglichkeit das soeben erlernte Wissen zu vertiefen.

1.) Das Simos-System ist ein neves Motormanagement-System und ersetzt?
[A] Die Mono-Motronic
Die Digifant-Anlage
EI Die K-Jatronic

2.} Die Vorteile des Simos-Systam sind?
E Verbesserte Gemischaufbaraitung
Geringere Abgasemission
[€] Weniger Bautsile

3.] Benennen Sie die in der Grafik gekennzeichneten Bautelle.

4.) Mit Hilfe der Drosselklappen-Steuereinheit wird die Leerlaufdrehzahl geregelt bzw. den
unterschiedlichen Gegebenheitan angepalit. Dazu werdan bendtigt?

[A]  Ein Stelimotor
Drossalklappen- und Drosselklappensteller Potentiometer
[€] kaniufigeber

24



5.} Bei Ausfall elektrischer Komponenten der Drosselklappen-Steuereinhait geht das System in
dia Motiauffunktion, Dies passiert mittels?

(A]  Notlautfeder
Die elektrischen Bauteile sind doppelt vorhanden

. [€]  1m Schadensfall muk an der Einstellschraube nachreguliert bzw, singestelit werden

B.) Welche Besonderheit kennzaeichnet den nauan Luftmassenmesser?
[A]  Ein Freibrannen des Hitzdrahtelernentes ist nicht mehr erforderiich

Der neve Luftmassenmesser macht den Ansaugluft-Temperatursensor Uberflissig

7.1 Der neue Geber fur dia Motardrehzahl, der nach dem Hall-Prinzip arbeitet, hat zwaei
Funktionen: Diasa sind?

[A]  Motordrehzahl-Signal erkennen
OT-Position fiir 1. und 4. Zylinder dem Steuergerat mittailen
@ Signale Tir Kaltstartanreicherung

8.) Wann muB das Simos-Stevergerit neu codiart werden?
[A]  Wenn der Fehlerspeicher gelsscht wurde
Wenn das Steuergerat ausgetauscht wurde

@ Bei Ersatz der Drosselklappen-Steuereinheit

it 9.) Welche Bauteile wearden durch die Stellglieddiagnose geprift?
E Kraftstoffpumpenrelais
Magnetventi fiir Aktivkohlebehlter
@ Die Einspritzventile
Die Lésungen finden Sie auf Seite 26
25



Personliche Notizen

Losungen:

1

2,

3

A} (2] ]
1 = Simos-Stauergarat

2 = Drogselklappen-Stauarainhait
3 = Luftrnassenmessar

&

EEEEEE
=

=

4 = Zindtrafo mit Leistungsendstufe
5 = Einspritzleiste mit Druckragler
6 = Zundverteilar mit Haligeber
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